LIETUVOS AUTOMOBILIU KELIU DIREKCIJOS PRIE SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
DIREKTORIAUS
ISAKYMAS

DEL PESCIUJU PEREJU IRENGIMO TAISYKLIU PATVIRTINIMO

2012 m. rugpjucio 24 d. Nr. V-239
Vilnius

Vadovaudamasis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
nuostaty, patvirtinty Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2006 m. lapkri¢io 30 d. jsakymu
Nr. 3-457 ,,Dél Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos nuostaty
patvirtinimo* (Zin., 2006, Nr. 133-5041; 2012, Nr. 32-1519), 20.7 punktu,

tvirtinu PésCiyjy peréjy jrengimo taisykles (pridedama)*.

DIREKTORIAUS PAVADUOTOJAS,
PAVADUOJANTIS DIREKTORIU EGIDIJUS SKRODENIS

* PeésCiyjy peréjy jrengimo taisyklés skelbiamos ,Valstybés ziniy“ interneto tinklalapyje
www.valstybes-zinios.lt.
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PATVIRTINTA

Lietuvos automobiliy keliy direkcijos
prie Susisiekimo ministerijos
direktoriaus

2012 m. rugpjucio 24 d.

jsakymu Nr. V-239

PESCIUJU PEREJU IRENGIMO TAISYKLES

I SKYRIUS. BENDROSIOS NUOSTATOS

1. PésCiyjy peréjy jrengimo taisyklés (toliau — Taisyklés) nustato bendrgsias peésiyjy
peréjy jrengimo salygas ir inzineriniy priemoniy saugaus eismo uztikrinimui reikalavimus.

2.  Taisyklés taikomos pésCiyjy peréjoms jrengti valstybinés reikSmés keliuose. Taisyklés
gali biiti taikomos ir vietinés reikSmeés keliuose (gatvése).

11 SKYRIUS. NUORODOS

3. Taisyklése pateiktos nuorodos i Siuos dokumentus:

3.1. Keliy eismo taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m.
gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950 (Zin., 2003, Nr. 7-263; 2008, Nr. 88-3530);

3.2. Keliy Sviesofory jrengimo taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro
2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-81 (Zin., 2012, Nr. 20-911);

3.3. Keliy horizontaliojo zenklinimo taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-82 (Zin., 2012, Nr. 20-913);

3.4. Kelio zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles, patvirtintas Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-83 (Zin., 2012, Nr. 20-914);

3.5. statybos techniniy reikalavimy reglamenta STR 2.03.01:2001 ,,Statiniai ir teritorijos.
Reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms*, patvirtintg Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2001 m.
birzelio 14 d. jsakymu Nr. 317 (Zin., 2001, Nr. 53-1898);

3.6. InZineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijas R ISEP 10,
patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2010 m.
birzelio 9 d. jsakymu Nr. V-146 (Zin., 2010, Nr. 70-3538);

3.7. Ziediniy sankryzy projektavimo metodinius nurodymus MN ZSP 12, patvirtintus
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2012 m. geguzés 7
d. jsakymu Nr. V- 106 (Zin., 2012, Nr. 55-2754);

3.8. Lietuvos standarta LST EN 13201-2 ,,Gatviy apSvietimas. 2 dalis. Eksploataciniai
reikalavimai®;

3.9. Lietuvos standarta LST EN 13201-3 ,,Gatviy apSvietimas. 3 dalis. Eksploataciniy
parametry apskai¢iavimas®;

3.10. Lietuvos standarta LST EN 13201-4 ,,Gatviy apSvietimas. 4 dalis. ApSvietimo parametry
matavimo metodai®.

111 SKYRIUS. PAGRINDINES SAVOKOS

4.  Taisyklése vartojamos sgvokos atitinka Keliy eismo taisyklése [3.1] ir Keliy Sviesofory
jrengimo taisyklése [3.2] vartojamas sgvokas.
5. Taip pat Taisyklése vartojamos §ios sgvokos:
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5.1. Grei¢io mazinimo kalnelis — dirbtinis kelio (gatvés) dangos nelygumas, skirtas
transporto priemoniy greiciui sumazinti arba leistinam greiciui palaikyti kelio (gatvés) ruoze.

5.2. Horizontali grei¢io maZinimo priemoné — inzinerin¢ priemoné, esanti viename lygyje
su kelio (gatvés) vaziuojamgja dalimi, ir skirta transporto priemoniy greiCiui sumazinti arba
saugiam greiciui palaikyti kelio (gatvés) ruoze.

5.3. ISkili greifio mazinimo priemoné — iskili inzineriné priemoné, skirta transporto
priemoniy greic¢iui sumazinti arba saugiam greiciui palaikyti kelio (gatvés) ruoze.

5.4. Pésciyjy peréjimas — vaziuojamojoje dalyje esanti pésCiyjy peréjimo per kelig (gatve)
vieta, nepazyméta kelio zenklais ,,Pés¢iyjy peré¢ja“ ir (ar) Zenklinimo linijomis.

5.5. I8kili saugumo salelé (toliau — saugumo salelé) — inzineriné priemoné, skirta apsaugoti
pésCiuosius ir dviratininkus, judancius per kelig (gatve), atskirti prieSprieSinio eismo srautus,
gretimas eismo juostas (pvz., visuomeninio transporto juostas), riboti neleistinus manevrus.

IV SKYRIUS. PESCIUJU PEREJU JRENGIMO SALYGOS

I SKIRSNIS. BENDROSIOS NUOSTATOS

6. Taisyklése reglamentuojamos nuostatos, susijusios su nereguliuojamomis pésciyjy
peréjomis, kuriose jrengti kelio Zenklai Nr. 533 ir 534 ,,Pésciyjy peré¢ja“ ir horizontaliojo Zenklinimo
linjjos 1.13.1 arba 1.13.2 ,,Zebras®, arba tik kelio zenklai Nr. 533 ir 534 ,,Pésciyjy peréja“ (toliau —
péséiyjy peréjos), ir pésCiyjy peréjimais. Nuostatos, susijusios su Sviesoforais reguliuojamomis
péscCiyjy peréjomis, taip pat aprasytos Keliy Sviesofory jrengimo taisykliy IV skyriaus 111 skirsnyje
[3.2], Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisyklése [3.3], Inzineriniy saugaus eismo priemoniy
projektavimo ir naudojimo rekomendacijose R ISEP 10 [3.6]. Nuostatos, susijusios su pésciyjy
peréjy jrengimu Ziedinése sankryZose, reglamentuojamos Ziediniy sankryzy projektavimo
metodiniuose nurodymuose MN ZSP 12 [3.6].

7. Kai negalima jrengti pésCiyjy peréjos, péstiesiems turi biiti numatytos kitos, saugy kelio
(gatvés) per¢jimg uztikrinancios priemonés (Sviesoforais reguliuojama pésCiyjy peréja, poZzeminé
pésciyjy per¢ja, pésciyjy pereja virs kelio (gatves)).

8.  Pésciyjy peréjos projektuojamos sankryzose ir ne sankryzose, tose vietose, kur nattraliai
susidaro koncentruoti skersiniai pés¢iyjy eismo srautai arba veikia kiti veiksniai, lemiantys biitinybe
pereiti kelio (gatveés) vaZziuojamaja dalj (Zr. 1 lenteléje).

9.  Sankryzose pésCiyjy per¢jos turi biiti projektuojamos greta keliy (gatviy) vaZiuojamyjy
daliy susikirtimo viety.

10. Péstiesiems pereiti | kitg kelio (gatves) puse taikomos Sios priemonés:

10.1. pésciyjy peréeja virs kelio (gatvés);

10.2. poZeminé pésc¢iyjy pereja;

10.3. sviesoforais reguliuojama péséiyjy peréja;

10.4. pésciyjy per¢ja;

10.5. pésciyjy peréjimas.

11. PésCiyjy peréjos jrengiamos, kai eismo intensyvumas atitinka 1 lentel¢je nurodytus
dydzius. Siuo atveju péséiyjy eismo intensyvumas apima péséiyjy eismo srauta, piko valandomis
darbo dieng skersai kelio (gatvés) abiem kryptimis iSreik$ta pés¢iyjy skaiciumi. Transporto eismo
intensyvumas apima kelio (gatvés) vaziuojamosios dalies, kurioje vertinamas pésCiyjy eismo
intensyvumas, transporto priemoniy skai¢iy tomis paciomis valandomis. Jeigu vaziuojamojoje
dalyje yra saugumo salelés, tokiu atveju imamas didesnio eismo krypties transporto priemoniy
skaiCius.



1 lentelé. Pésciuju peréju jrengimo salygos, atsizZvelgiant | pésCiyju ir transporto eismo
intensyvumg piko valandomis

ut./val.

pagrindus saugaus eismo poziiiriu ir ekonomiskai

iSimtiniu atveju galima Sviesoforais reguliuojama pésciyjy peréja

0-200 | 200-300 |  300-450 450-600 600750 | Daugiau
. kaip 750
pésc./val
Pésciyjy peréja e e
w12 | w12 galima?, Pessiyjy pergja | ocwu | Pestiuy
0-50 unkt unkt t.p. zr. 12 galima% 2) berelt, Peres,
punkia punkia -p- 2T galima?? | galima®?
punkta
Pésciyjy Pésciyjy Pésciyjy
peréja peréja Pésciyjy peréja Pésciyjy peréja per¢ja Pésciyjy
50-100 galimal), galima, galima, rekomenduojama, galima, peréja
tp.zr. 12| 2z 13 7r. 13 punkta 7r. 13 punkta 7r.13 | galima®?
punkta punkta punkta
Pésciyjy Pésciyjy
peréjai peréja Pésciyjy peréja | Pésciyjy peréja 5 14 . 14
100-150 | galima®, galima, | rekomenduojam | rekomenduojam ikt Ikt
tp.zr. 12 | zr.13 | a 7r. 13 punkta | a 7r. 13 punkta | P o4 punxta
punkta punkta
Pésciyjy Pésciyjy
. per¢ja peré¢ja . Y
E a_ug:lliglé galima®, galima, zr. 14 punkta zr. 14 punkta - 11; - 11?
aip tp.7r. 12 | 2r. 13 punkia | punkig
. punkta punkta

12.

jrengti inzinerines eismo saugumo priemones.

13.

1 lenteléje numatytais atvejais, prireikus, saugiam kelio (gatvés) peré¢jimui pakanka

1 lentel¢je numatytais atvejais be pés€iyjy peré¢jos irengimo gali biiti numatomos ir

InZinerings eismo saugumo priemonés arba jrengiama Sviesoforais reguliuojama pésciyjy peréja, kai
eismo intensyvumas didesnis kaip 450 aut./val.

14.

pozeminé pésCiyjy pere¢ja ar pesciyjy peréja virs kelio (gatves).
15. PeéscCiyjy per¢jos jrengiamos tik gyvenvieCiy keliy (gatviy) ruozuose, kuriuose leistinas
greitis Vieist < 50 km/h, kur abiejuose kelio (gatvés) pusése yra Saligatvis arba péséiyjy takas.
16. Ne gyvenvietéje pésCiyjy peréjos jrengiamos tik reguliuojamos Sviesoforais, kai
Vieist < 70 km/h.
17. Peésciyjy perejy irengimas negalimas:
17.1. A kategorijos gatvése;
17.2. 100 m ir maziau iki Sviesofory posty;
17.3. kelio (gatves) ruozuose su koordinuoto veikimo Sviesofory postais (,,zalioji banga®);

1 lentel¢je numatytais atvejais jrengiama Sviesoforais reguliuojama pésCiyjy peréja,

17.4. pagrindiniame kelyje (gatvéje) prie keturSaliy ir triSaliy sankryZy, kai pagrindinis kelias

(gatve) keicia kryptj.

18. PésCiyjy peréjy jrengimas nepageidautinas per specialiai pazenklintas marsSrutinio
transporto juostas.

19. Tipinés naudotiny pésCiyjy peréjy ir pésCiyjy peréjimy per kelig (gatve) schemos
pateiktos 1 priede.

20. Pésciyjy perejimo per kelig (gatve) priemonés ir jy priimtinumas su inzinerinémis saugaus
eiSmo gerinimo priemonémis nustatomas pagal 2 lentelés reikalavimus.



2 lentelé. Pés€iyju peréjimo per Kkelia (gatve) priemoniy parinkimo charakteristikos

Salygos
Peréjimo
per kelia
(gatve) priemoné

Transporto eismas viena eismo juosta kiekviena kryptimi

Transporto eismas dviem eismo juostomis kiekviena kryptimi

Transporto eismas daugiau negu dviem
eismo juostomis kiekviena kryptimi

Vjeist < 30 kmvh

30 < Veist < 50 km/h

Vleist > 50 km/h

V leist < 30 km/h

30 < Veist < 50 km/h

Vleist > 50 km/h

Vjeist < 50 km/h

Vleist > 50 km/h

Pésciyjy peréjimas

Gali biiti rengiamas
Rekomenduojama rengti
Su viena (ar daugiau) $iy
inzineriniy saugaus
eismo priemoniy :

1) vaziuojamosios dalies
susiaurinimu
(prioritetinis siaurinimo
biuidas — saugumo salelé);
2) iskreivinimu;

3) grei¢io mazinimo
kalneliais

Gali biiti rengiamas
Rekomenduojama rengti su
viena (ar daugiau) $iy
inzineriniy saugaus eismo
priemoniy:

1) vaziuojamosios dalies
susiaurinimu (prioritetinis
siaurinimo biidas —
saugumo salel¢);

2) iskreivinimu;

3) grei¢io mazinimo
kalneliais

Gali buiti rengiamas (iki
70 km/h)

Privaloma rengti su
viena (ar daugiau) iy
inzineriniy saugaus
eismo priemoniy:

1) vaziuojamosios dalies
susiaurinimu
(prioritetinis siaurinimo
buidas — saugumo salel¢);
2) iskreivinimu

Gali biiti rengiamas
Privaloma rengti su
viena (ar daugiau) Siy
inzineriniy saugaus
eismo priemoniy:

1) saugumo salele;

2) grei¢io mazinimo
kalneliais

Gali buti rengiamas
Privaloma rengti su
viena (ar daugiau) $iy
inzineriniy saugaus
eismo priemoniy:

1) saugumo salele;
2) grei¢io maZinimo
kalneliais

Gali biti rengiamas
(iki 70 km/h)
Privaloma rengti su
saugumo salele

Nerengiamas

Nerengiamas

Gali biiti rengiama
Rekomenduojama rengti
Su viena (ar daugiau) $iy
inzineriniy saugaus
eismo priemoniy:

1) vaziuojamosios dalies

Gali biiti rengiama
Rekomenduojama rengti su
viena (ar daugiau) $iy
inzineriniy saugaus eismo
priemoniy:

1) vaziuojamosios dalies

Gali biiti rengiama
Privaloma rengti su
viena (ar daugiau) Siy
inZineriniy saugaus

Gali buti rengiama
Privaloma rengti su
saugumo salele

Péséiyjy peréja o o R Nerengiama . . - Papildomai gali biiti Nerengiama Nerengiama Nerengiama
suslaurinimu susiaurinimu (prioritetinis €1Smo priemoniy: numatomi ereidio
(prioritetinis siaurinimo siaurinimo btidas — 1) saugumo salele; mainimo l%alneliai
biidas — saugumo salelé); | saugumo salelé); 2) grei¢io mazinimo
2) iskreivinimu; 2) iskreivinimu; kalneliais
3) grei¢io mazinimo 3) grei¢io mazinimo
kalneliais kalneliais
A . li bati
o . Gali biiti rengiama S . R . S . Ga _but
Sviesoforais imtiniu atveiu Gali bti rengiama Gali biiti rengiama Gali biiti rengiama rengiama
reguliuojama péséiyjy aorindus sauJ e{us eismo Gali biiti rengiama Gali buti rengiama Gali buti rengiama Privaloma rengti su Privaloma rengti su Privaloma rengti su | Privaloma rengti
peréja pogiﬁriu it ek(?nomiékai saugumo salele saugumo salele saugumo salele Su saugumo
P salele
R . R . A . Gali biiti rengiama
Gali biiti rengiama Gali biiti rengiama Gali buti rengiama imtiniu atvf’u
Pozemine pesciyjy iSimtiniu atveju, iSimtiniu atveju, pagrindus S . iSimtiniu atveju, : Ju o . S . Gali buti
. . . . o Gali biiti rengiama - . pagrindus saugaus Gali biiti rengiama Gali biti rengiama .
peréja pagrindus saugaus eismo | saugaus eismo pozidiriu ir pagrindus saugaus eismo cismo pozitriy ir rengiama
pozitiriu ir ekonomiskai ekonomiskai pozitiriu ir ekonomiskai pozil
ekonomiskai
R . R . S . Gali biiti rengiama
Gali bti rengiama Gali bti rengiama Gali biiti rengiama imtiniu a tvfju
Pésciyj réja virs iSimtini j iSimtini j rin A . iSimtini j . ? R . R . li buti
esciyy pereja virs Simtiniu atveju, Stmtiniu z_itveju, pagr dys Gali buiti rengiama Stmtiniu atveju, pagrindus saugaus Gali buiti rengiama Gali biti rengiama Ga _but
kelio (gatves) pagrindus saugaus eismo | saugaus eismo pozitriu ir pagrindus saugaus eismo rengiama

pozitiriu ir ekonomiskai

ekonomiskai

pozitriu ir ekonomiskai

eismo pozilriu ir
ekonomiskai

Pastaba: Péséiyjy peréjimo per kelig priemonés jrengiamos vadovaujantis reikalavimais, nurodytais 1 lenteléje.




21. Pésciyjy per¢jimuose ir pésciyjy peréjose peésciyjy saugai padidinti gali buti
taikomos inzinerinés priemonés (iskilios ir horizontalios grei¢io mazinimo priemoneés,
skirtingos spalvos pésCiyjy peréjimo ar pésciyjy peréjos danga, kelio zenklai rySkiaspalviuose
skyduose, ap$vietimas (zr. V skyriy)). Inzinerinés priemonés parenkamos pagal Sias Taisykles
ir Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijas R ISEP 10
[3.6].

22. Kai prie§ pésCiyjy per¢ja yra tikétinas leistino grei¢io virSijimas, turi buti
numatytos grei¢io mazinimo inzinerin€s priemonés (zr. V skyriy).

11 SKIRSNIS. PESCIUJU PEREJU MATOMUMO, IRENGIMO TIES
MARSRUTINIO TRASNPORTO STOTELEMIS IR [VAZOMIS SALYGOS

23. Pagrindinis péséiyjy peréjos jrengimo reikalavimas yra toks, kad transporto
priemoniy vairuotojai ja laiku pastebéty ir visi eismo dalyviai: tiek vairuotojai, tiek péstieji
gerali matyty vieni kitus: vairuotojas pastebéty pés€iuosius dar prie§ jiems jZengiant |
vaziuojamaja dalj arba pésCiuosius, jau esancius kelio (gatvés) vaziuojamojoje dalyje, ir
prireikus spéty sustoti, kad praleisty pés€iuosius, o péstieji laiku pamatyty atvaziuojancias
transporto priemones.

24. Jeigu prie kelio (gatvés) krasto matomumg riboja stovintys automobiliai, medziai
ar kitos klitutys, eismo dalyviy matymo laukui pagerinti turi biiti numatomas Saligatvio
(pésciyjy tako) praplétimas link vaziuojamosios dalies (Zr. 1 pav., 2 pav.).
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1 pav. Saligatviy jrengimo prie kelio (gatvés) ties pés€iuju peréja schema
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2 pav. Saligatviy jrengimo prie kelio (gatvés) ties pés¢iuju peréja kartu su
vaziuojamojoje dalyje jrengta saugumo salele schema

25. Savalaikiam vairuotojy ir pés¢iyjy vieni kity pastebéjimui pésciyjy peréjose biitina
iSlaikyti maziausius matomumo atstumus ne mazesnius nei nurodyti 3 lenteléje.

3 lentelé. MaZiausi matomumo atstumai pastebimumui prie§ pésciuju peréja

DidZiausias leistinas transporto priemonés greitis (Vieist)
50 km/h 30 km/h
Pe_scugq_perejos matomumas 100 m 50 m
vairuotojams
Arté¢janciy transporto
priemoniy matomumas 50m 30m
péstiesiems

26. Peésciyjy perejos prie pat marSrutinio transporto stoteliy jrengimo variantai:

26.1. Kai marSrutinio transporto stotelé numatoma ,,jlankoje*, pés¢iyjy peréja turi buti
jrengiama prie§ stotele, kad sustojusi transporto priemoné nesumazinty matomumo
péstiesiems (zr. 3 pav.).

26.2. Kai marSrutinio transporto stotelé numatoma vaziuojamojoje dalyje, pésciyjy
peréja prie pat jos turi biiti jrengiama uz stotelés eismo judéjimo kryptimi (zr. 4 pav.). Tokio
tipo stotele galima rengti tik tada, kai:

— apribojamas sustojusios marSrutinio transporto priemonés lenkimas (pvz., yra iskili

saugumo salel¢);

— kai prieSingoje eismo juostoje néra marSrutinio transporto stotelés arba ji jrengta uz
pésciyjy perejos.

27. Pésciyjy peréjas jvazose, kuriose reikia laukti, rekomenduojama projektuoti 4,00—
5,00 m atstumu nuo kertamame kelyje (gatvéje) esancios krastutinés eismo juostos.
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3 pav. Pésciuju peréjos prie§ marsSrutinio transporto stotele schema

4 pav. Pésciyju peréjos uz marsrutinio transporto stotelés schema

V SKYRIUS. INZINERINES PRIEMONES SAUGIAM EISMUI UZTIKRINTI

I SKIRSNIS. BENDROSIOS NUOSTATOS

28. Pésciyjy peréjos, kai jy plotis yra mazesnis kaip 6 m, zenklinamos horizontaliuoju
Zenklinimu 1.13.1. ,,Zebras® ir kelio Zenklais Nr. 533 ir Nr. 534 ,,Pés¢iyjy peréja‘“ arba, kai yra
didelis pésciyjy eismo intensyvumas, Zzenklinamos 1.13.2. ,,Zebras® ir kelio zenklais Nr. 533 ir
Nr. 534 ,,PésCiyjy per¢ja®. Ne gyvenvietése kelio Zenklus Nr. 533 ir Nr. 534 ,,PésCiyjy per¢ja*
leidziama jrengti tik $viesoforais reguliuojamose pésCiyjy peréjose. Sviesoforais
reguliuojamosios pés€iyjy perejos (zr. 1 priedo 5 pav., 6 pav. ir 7 pav.) zenklinamos dviem
lygiagrec¢iomis linijomis, sudarytomis i$ staiakampiy, 1.13.3. Kiti pés¢iyjy peréjy Zenklinimo
elementai naudojami, atsizvelgiant j vietovés ir eismo ypatumus.

29. PeésCiyjy perejos plotis apskaiiuojamas atsizvelgiant | pésCiyjy eismo
intensyvumg. Kiekvieniems 500 pésc¢iyjy per valanda turi biiti 1 m pésciyjy per¢jos plocio,
taCiau gyvenvietéje pésciyjy pere¢ja turi biti ne siauresné nei 4 m.

30. Artéjant prie péséiyjy peréjy ne maziau kaip 20 m iki jy, siekiant informuoti apie
draudima lenkti pésciyjy per¢jos srityje, siaura briukSniné linija 1.6 toliau t¢siama kaip
lenkimg draudZianti siaura iStisiné linija 1.1.

31. Rekomenduotina, kad kelio (gatvés) vaziuojamoji dalis ties pésciyjy peréja bity ne
platesné nei 6,50 m. Kai vaziuojamoji dalis yra platesné kaip 8,5 m, tikslingesnis saugumo
salelés jrengimas, o ne kitoks vaziuojamosios dalies siaurinimo buidas.



32. Tiek pés¢iyjy peréja kertanti skiriamoji juosta, tick saugumo salelé ties pésciyjy
peréjos vieta turi biti rengiama kelio (gatvés) vaziuojamosios dalies lygyje (auks$¢io skirtumas
tarp jy pavirsiaus ir kelio (gatvés) dangos turi biiti ne didesnis kaip 2 cm).

33. Pésciyjy per¢jos turi biti pritaikytos zmonéms su negalia.

34. Taikytinos iskilios grei¢io mazinimo priemonés:

34.1. apskritiminés formos grei¢io mazinimo kalnelis (zr. 1 priedo 8 pav., 9 pav.);

34.2. sinusoidinés formos greic¢io mazinimo kalnelis (zr. 1 priedo 13 pav.);

34.3. trapecinés formos grei¢io mazinimo kalnelis (Zr. 1 priedo 10 pav., 11 pav.);

34.4. dalinis trapecinés formos grei¢io mazinimo kalnelis (zr. 1 priedo 12 pav.).

35. Taikytinos horizontalios grei¢io mazinimo priemongés (zr. 1 priedo 15 pav.):

35.1. vaziuojamosios dalies siaurinimas panaudojant skiriamasias (Saugumo) saleles;

35.2. vaziuojamosios dalies siaurinimas (i§ vienos arba i§ abiejy pusiy);

35.3. vaziuojamosios dalies siaurinimas iki vienos eismo juostos (i§ vienos arba i§ abiejy
pusiy);

35.4. vaziuojamosios dalies iSkreivinimas.

Il SKIRSNIS. ISK[LIOSIOS IR HORIZONTALIOS GREICIO MAZINIMO
PRIEMONES, IRENGIAMOS PESCIUJU PEREJU ZONOSE

Greic¢io mazinimo Kkalneliai

36. Siekiant uztikrinti eismo saugg ties pésciyjy peréjomis grei¢io mazinimo kalneliai
gali buti rengiami C ir D kategorijos gatvése, iSskirtiniais atvejais — dviejy eismo juosty B
kategorijos gatvése.

37. Grei¢io mazinimo kalneliai zenklinami pagal Keliy eismo taisykliy [3.1], Keliy
horizontaliojo Zzenklinimo taisykliy [3.3] ir Kelio zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zzenklinimo
taisykliy [3.4] reikalavimus.

38. Esant intensyviam marsrutinio transporto eismui rekomenduojama jrengti dalinius
trapecijos formos grei¢io mazinimo kalnelius.

39. Trapecinés formos grei¢io mazinimo kalneliai taip pat ir daliniai gali buti
jrengiami C ir D kategorijos gatvése, iSskirtiniais atvejais — dviejy eismo juosty B kategorijos
gatveése.

40. Dalinius trapecinés formos ir sinusoidinius grei¢io maZinimo kalnelius nuo
pésciyjy perejos vietos rekomenduojama patraukti, jrengiant juos ne mazesniu kaip 20-25 m
atstumu.

41. Sinusoidinés formos kalneliai tinka jrengti keliuose (gatvése), kuriose didelis
dviraiy ir motociklininky eismas. Rekomenduojama jrengti su Sviesg atspindinciais
elementais.

42.  Apskritiminés formos kalneliai tinka jrengti keliuose (gatvése), kuriose mazas
leistinas greitis. Rekomenduojama jrengti su Sviesg atspindinciais elementais.

Saugumo salelés

43. Saugumo salelés (tipinés schemos pateiktos 1 priedo 2 pav., 3 pav., 6 pav., 7 pav.,
9 pav., 11 pav., 14 pav., 15 pav.) jrengiamos siekiant uztikrinti saugy pésciyjy eisma per kelig
(gatve), riboti pavojingus transporto priemoniy lenkimo manevrus, iSvaziavimus |
prieSpriesing eismo juosty.



44. PéscCiyjy peréja rengiant su saugumo salele, salelé turi buti iskili. Ties pésCiyjy
peréja saugumo salelés bordiiirus rekomenduojama nuzeminti iki kelio (gatvés) dangos lygio
(aukscio skirtumas turi buti ne didesnis kaip 2 cm).

45. Saugumo salelés matomumui pagerinti rekomenduojama naudoti Sviesg
atspindinCius kelio atSvaitus (,,katés akis“), 45 cm auksCio ryskios spalvos signalinius
stulpelius arba kitomis priemonémis pagal Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo
ir naudojimo rekomendacijas R ISEP 10 [3.6] ar kitas taisykles ir rekomendacijas, taikomas
Lietuvos Respublikos miesty keliuose (gatvése).

46. Kad péstieji jvertinty eismo situacija abiejose kelio pusése ir saugiai kirsty kelia,
rekomenduojama saugos salele, jei jos plotis pakankamas, iSkreivinti panaudojant tvoreles
péstiesiems, borditirus ir kitas priemones. Péstieji eidami per iSkreivinta saugumo salele
priverCiami atsisukti ] atvaziuojancius automobilius, tod¢l geriau juos pastebi.

Vaziuojamosios dalies siaurinimas

47. Taikant vaziuojamosios dalies siaurinima, ties susiauré¢jimu(-ais) turi biiti statomi
kelio zenklai, informuojantys vairuotojus apie esancia klititi (t.p. Zr. 25 punkta).

48. Susiaurinimo vietose gali biiti jrengiamos apsaugotos inzinierinémis priemonémis
automobiliy stovejimo vietos, taip pat gali biiti naudojamos mazosios architektiiros elementai,
zeldiniai.

Vaziuojamosios dalies iSkreivinimas

49. Vaziuojamoji dalis iSkreivinama dazniausiai siaurinant vaziuojamaja dalj ir
Irengiant saugumo salele.

50. Vaziuojamoji dalis gali biti iskreivinama B; (dviejy eismo juosty kelyje (gatvéje)),
C ir D kategorijos gatvése.

51. VazZiuojamosios dalies iSkreivinimo efektyvumui padidinti galima naudoti
saugumo salelg, kuri atskirty prieSpriesinius srautus.

52. D kategorijos gatvéms iSkreivinti gali biiti naudojami kilnojamieji elementai
(mazosios architekttiros elementai, jvairiy formy ir matmeny dekoratyvinés vazos ar vazonai,
surenkami gélynai, kur greitj reikia riboti iki 30 km/h, iSdéstomi Sachmatine tvarka) (Zr. 1
priedo 15 pav. ¢ variantg).

53. Kai kelio (gatvés) vaziuojamoji dalis iSkreivinama iSdéstant kilnojamus elementus
Sachmatine tvarka, ir kai ties elementu lieka viena eismo juosta, tai vienai judéjimo krypciai
turi biti numatyta vaziavimo pirmenybé. Turi biti jrengti kelio zenklai Nr. 205
,Priespriesinio eismo pirmenybé* ir Nr. 206 ,,Pirmenyb¢ prieSprieSinio eismo atzvilgiu®.

54. Vaziuojamoji dalis nekreivinama keliy (gatviy) ruozuose, kuriuose neuztikrintas
matomumas.

55. Iskreivinimo priemone gali buti naudojama su kitomis grei¢io maZinimo
priemonémis (vaZiuojamosios dalies siaurinimu, grei¢io mazinimo kalneliais, skirtingy spalvy

danga).

111 SKIRSNIS. APSAUGINES TVORELES

56. Apsauginés tvorelés jrengiamos keliuose (gatvése) ties pésciyjy per¢jomis, siekiant
saugiai nukreipti pésciuosius ] pésciyjy peréja ir suteikiant galimybe stebéti atvaziuojancius
automobilius.



57. Apsauginés tvorelés neturéty mazinti galimybés matyti kelio (gatvés)
vaziuojamajg dalj ir greta pés¢iyjy peréjos esantj Saligatvj.

58. Tvoreles pésciyjy eismui reguliuoti ir apsaugoti rekomenduojama jrengti:

58.1. kelio (gatves) vietose, kur yra iS¢jimas i§ mokyklos, vaiky Zzaidimo aikstelés
(nepriklausomai nuo kelio (gatvés) kategorijos) ir pan.;

58.2. ties pésCiyjy peréjomis, esanciomis Salia mokykly, vaiky darzeliy, ligoniniy,
prekybos centry ir pan.;

58.3. keliuose (gatvése), kur yra ribotas matomumas;

58.4. tarp visuomeninio transporto stoteliy ir pésciyjy peréjos;

58.5. pésciyjy peréjos prieigose (tvoreles jrengiant abiejose kelio (gatvés) pusése ne
mazesniu kaip 20 m atstumu nuo pés¢iyjy peréjos i abi puses);

58.6. sankryzose ir pavojingose vietose, kur reikia apriboti chaotiSkg pésciyjy eisma;

58.7. skiriamojoje juostoje ties pésciyjy peréja (tvorelé skiriamojoje juostoje turi biti
pratgsta tokiu atstumu, kad apsaugoty nuo pésciyjy eismo per kelig (gatve) neleistinose
vietose).

IV SKIRSNIS. PESCIUJU PEREJU PRITAIKYMO ZMONIU SU NEGALIA
POREIKIAMS PRIEMONES

59. Projektuojant pésCiyjy peréjas reikia atsizvelgti | nejgaliyjy poreikius ir
jrengti taip, kad suprojektuoti elementai nesukelty kliticiy negalig turintiems Zmonéms,
nebiity ribojamas jy judéjimas ir veikla.

60. Rengiant pésCiyjy per¢jas ir per¢jimus reikia atsizvelgti | galimg Zmoniy su
negalia eismg ir STR 2.03.01:2001 [3.5] reikalavimus.
61. Irengiant i8kiligja pés€iyjy peréja rekomenduojama jrengti ispéjamuosius

pavirsius uztikrinant aklyjy ir silpnaregiy poreikius (ten, kur yra jy srautai).

62. Pésciyjy per¢ja turi biti jrengta taip, kad bty tenkinami aklyjy, silpnaregiy (ten,
kur yra jy srautai) ir Zmoniy su jud¢jimo negalia poreikiai.

63. Rekomenduojamas saugumo salelés, kurig kerta pésciyjy takas, plotis 2,00—2,50 m
(galima rengti platesnes saleles, siauresnés saugumo salelés rengiamos tik iSskirtiniais atvejais
(pvz., esant zemés trikumui, kai Vigst < 30 km/h ir kt.), jy plotis > 1,50 m). Jose turi buti
jrengiami jspéjamieji pavirSiai akliesiems ir silpnaregiams, nurodantys salelés ribas.
Ispéjamieji pavirSiai gali bati jrengiami naudojant skirtingy spalvy ir faktiiry danga arba
banguoto profilio plokstes 1§ gumos ir dirbtiniy medziagy misinio.

64. Jeigu pésCiyjy peréja jrengiama kartu su trapecijos formos grei¢io mazinimo
kalneliu, tai pésciyjy peréja reikia projektuoti grei¢io mazinimo kalnelio ir Saligatvio aukstyje,
esant aukS¢iy skirtumui tarp grei¢io mazinimo kalnelio ir Saligatvio jrengti nuoZulnius
bordiiirus, kad Zmonés su negalia galéty lengvai kirsti vaziuojamaja dalj. Siuo ir kitais
atvejais, turi biiti numatytos priemonés pavir§inio vandens nuvedimui.

65. Kiekvienos pés¢iyjy per¢jos bitinasis elementas — rampa (nuolaidi plokStuma)
jungianti Saligatvi su vaziuojamaja dalimi, ir specialios plytelés akliesiems ir silpnaregiams
(ten, kur yra jy srautai).

66. Rampa reikia jrengti i§ abiejy pés€iyjy peréjos krasty, jos plotis turi buti ne
mazesnis kaip 0,9 m (nuolydis ne didesnis kaip 1:12).

67. Zmoniy su negalia, zmoniy su veziméliais, dviratininky patogumui ir saugumui
rampg rekomenduojama jrengti platesng — per visg pésciyjy peréjos plot].

68. Siekiant uztikrint Zzmoniy su negalia, tévy, vezanciy vaikus veziméliais, poreikius,
visose pésCiyjy peréjimo per kelig (gatve) vietose auksCio skirtumas tarp pésCiyjy tako
(Saligatvio) ir vaziuojamosios dalies turi biiti ne didesnis kaip 2 cm (Zr. 1 priedo 14 pav.).
Borditiras turéty biiti staCiakampis. Uzapvalinto bordiiiro spindulys turéty biiti ne didesnis
kaip 10 mm.



V SKIRSNIS. KELIO ZENKLAI

69. Pries pésCiyjy peréja abiejose vaziuojamosios dalies pusése jrengiami kelio zenklai
Nr. 533 ir Nr. 534 ,,PésCiyjy peréja“ (zr. 1 priedo 1 pav., 4 pav., 8 pav., 10 pav., 12 pav., 13
pav.). Kelyje (gatvéje) su skiriamgja juosta arba saugumo salele kelio zenklai turi biiti
jrengiami ir skiriamojoje juostoje ar saugumo saleléje (zr. 1 priedo 2 pav., 3 pav., 9 pav., 11
pav., 14 pav.). Kartu su kelio Zenklais Nr.533 ir Nr.534 rekomenduojama naudoti
horizontalyjj Zenklinima 1.13.1 arba 1.13.2 ,,Zebras*.

70. Siekiant padidinti pésCiyjy peréjos pastebimumg eismo dalyviams, gali biti
numatomas papildomas kelio zenkly Nr. 533 ir Nr. 534 , PéscCiyjy per¢ja“ panaudojimas (pvz.:
ant specialios gembinés atramos vir§ vaziuojamosios dalies arba eismo juostos).

71. Pavojingose vietose kelio zenklus Nr. 533 ir 534 rekomenduojama jrengti
pagamintus ar sukomponuotus ryskiaspalviuose skyduose pagal Kelio zenkly jrengimo ir
vertikaliojo Zenklinimo taisykliy [3.4] reikalavimus. Taip pat gali biiti numatoma Sviecianciy
kelio Zenkly panaudojimas pagal InZineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir
naudojimo rekomendacijy R ISEP 10 [3.6] reikalavimus.

72. Jeigu pésCiyjy peréjos matomuma riboja medziai ar kitos kliditys, kelio (gatvés)
savininkas privalo uztikrinti, kad Sios klititys buity pasalintos. ISskirtiniais atvejais ir pagrindus
kelio zenklus Nr. 533 ir Nr. 534 ,PésCiyjy peréja“ tikslinga jrengti ir vir§ vaziuojamosios
dalies.

73. Kelio zenklai turi atitikti Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykliy
[3.4] reikalavimus. Kelio zenklai net ir tamsiuoju paros metu turi buti aiSkiai matomi ir
suprantami. Jei to negalima uZtikrinti esamu apSvietimu, naudojami Svieciantys kelio Zenklai
arba kelio zenklams naudojama didelio atspindzio Sviesg atspindinti plévelé. Kai kelio zenklai
Nr. 533 ir Nr. 534 ,PésCiyjy peré¢ja“ yra jrengiami vir§ vaziuojamosios dalies arba eismo
juostos, geresniam jy pastebimumui naktj, gali buti naudojami $vie€iantys nuolatiniai kelio
zenklai. Jei SvieCiantys kelio zenklai “ Nr. 533 ir Nr. 534 | PésCiyjy peréja“ jrengiami vir§
pésciyjy pere¢jos, rekomenduojama naudoti tokio tipo kelio zenklus, kurie biity apSviesti 1§
vidaus, o gerai matomos spalvos (pvz. geltonos) Sviesa, sklindanti i§ kelio zenkly apatinés
dalies, apSviesty pesCiyjy per¢ja. Nesant galimybés panaudoti Sviecianius nuolatinius kelio
zenklus, pavojingose vietose rekomenduojama jrengti kelio zenklus su didelio atspindzio
plévele.

VI SKIRSNIS. HORIZONTALUSIS ZENKLINIMAS

74. Pésciyjy peréjy juostos zenklinamos lygiagre€iai su vaziuojamgja dalimi pagal
Keliy eismo taisykliy [3.1] ir Keliy horizontaliojo zenklinimo taisykliy [3.3] reikalavimus.

75. PésCiyjy per¢ja turi biiti statmena kelio (gatvés) vaZiuojamosios dalies aSiai
(leistinas nukrypimas + 10°), uZtikrinant, kad péstieji vaziuojamaja dalj pereis trumpiausiu
keliu.

76. Jei pésCiyjy peréja kerta dviraCiy eismo juosta, zenklinimas horizontaliuoju
zenklinimu 1.13.1 ar 1.13.2 ,,Zebras* per dviraciy juostg nenutraukiamas.

77. Skiriamyjy juosty ir saugumo saleliy zonoje horizontalusis pésciyjy peréjos
Zenklinimas nutraukiamas.

78. Peésciyjy perejy horizontaliajam zenklinimui naudojamos medZiagos turi atitikti
norminiy techniniy dokumenty reikalavimus.

VII SKIRSNIS. APSVIETIMAS



79. Pésciyjy peréja turi buti apSviesta taip, kad tamsiuoju paros metu arba esant
blogam matomumui, abejomis kryptimis vaZziuojantys vairuotojai gerai matyty zmones,
esancius pésCiyjy peréjoje ir pésciuosius, besirengiancius kirsti kelig (gatve), Saligatvyje
(pésciyjy take). ApSvietimas taip pat turi uztikrinti péséiyjy peréjos kelio zenkly, vertikaliojo
ir horizontaliojo Zenklinimo pastebimuma. Pés¢iyjy peréjos apSvietimas projektuojamas pagal
Lietuvos standarto LST EN 13201 serijos atitinkamas dalis [3.8], [3.9], [3.10].

80. Pasirenkant pésCiyjy per¢jos jrengimo vieta, reikia atsizvelgti | esamo kelio
(gatvés) apsSvietimo tinklo padét;.

81. PésCiyjy peréjy apSvietimas turi biiti jrengiamas pagal norminiy techniniy
dokumenty reikalavimus. Kai esamas kelio (gatvés) apSvietimas negali uztikrinti tinkamo
pésciyjy per¢jos apsvietimo, turi bliti numatytas papildomas pésciyjy peréjos apsvietimas.

82. Papildomas apsSvietimas iSdéstomas ir jrengiamas taip, kad pésCiyjy peréja ir
besiribojancios pésciyjy, besirengianciy kirsti kelig (gatve), laukimo vietos biity apSviestos
tinkama kryptimi (apSvietimo jrengimas vir§ pésciyjy peréjos centrinés asies netinkama).

83. Tam, kad pésCiyjy peréja biity pastebima i$ toli ir vairuotojas bty pasiruoses
mazinti greitj, ji turi biiti apSviesta ryskiau nei kelias (gatve). Taip pat turi skirtis ir pésciyjy
peréjos apsvietimo spalva nuo kelio (gatvés) apSvietimo spalvos.

84. Pésciyjy peréjos kelio Zenklus tikslinga konstruktyviai derinti su specialiais
pésCiyjy peréjy apsvietimo jrenginiais.

85. Pésciyjy per¢ja turi biiti apSviesta kryptiniu apSvietimu, aiskiai iSskirianciu
pésCiyjy peréja kelyje (gatvéje). ApSvietimo atramos jrengiamos abiejose kelio (gatvés)
vaziuojamosios dalies pusése ties pésCiyjy per¢jos pradzia taip, kad péstieji izengiantys i
pésciyjy peréja biity apsvieciami i§ atvaziuojancio vairuotojo pusés, pastarojo neakinant.

86. PésCiyjy peréja turi biti apSviesta visu tamsiuoju paros metu. Galimi ir Kiti
inovatyviis sprendimai, pagerinantys pésciyjy eismo salygas.




Pésciyjy peréjy jrengimo taisykliy
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saugumo salele
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3 pav. Pésciuju peréjos Zenklinimo schema keliuose (gatvése) su siaura skiriamaja juosta

4 pav. Pés¢iuyju peréjos Zenklinimo schema vienpusio eismo keliuose (gatvése), turinéiose
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5 pav. Sviesoforais reguliuojamos pés¢iuju peréjos Zenklinimo schema, kai viena
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6 pav. Sviesoforais reguliuojamos pés¢iujuy peréjos Zenklinimo schema keliuose (gatvése)
su skiriamgja juosta ar saugumo salele, kai viena kryptimi dvi eismo juostos
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7 pav. Sviesoforais reguliuojamos pés¢iujy peréjos zenklinimo schema keliuose (gatvése)
su siaura skiriamaja juosta ar saugumo salele
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PASTABA: zenklo Nr. 120 leidziama nejrengti, kai leidziamas vaziavimo greitis yra ne didesnis nei 30 km/h
8 pav. Pésciuju peréjos su apskritiminés formos grei¢io mazZinimo kalneliu Zenklinimo
schema dvipusio eismo keliuose (gatvése), kai leistinas greitis < 30 km/h
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9 pav. Pés€iyjy peréjos su apskritiminés formos grei¢io mazinimo kalneliu ir saugumo
salele Zenklinimo schema dvipusio eismo keliuose (gatvése)
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10 pav. Pésciyju peréjos su trapecinés formos grei¢io mazinimo kalneliu Zenklinimo
schema dvipusio eismo keliuose (gatvése)

L

A,
120
U 2
40 A
sa W | 5| A
533 533 1-1
b L>9m o
«> 534]|533 534)l533
533 333 |
533 534 ¢ 407 407
AN e —
207 Sy c > —F
|
{ ﬁ _._% | 20m | 5.0m | 20m |
120
A,

L

b =2,0 + 2,5 m isskirtiniais atvejais 1,5 m

11 pav. Pésciuyju peréjos su trapecinés formos grei¢io mazinimo kalneliu ir saugumo
salele Zenklinimo schema dvipusio eismo keliuose (gatvése)
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PASTABA: Zenklo Nr. 120 leidziama nejrengti, kai leidziamas vaZziavimo greitis yra ne didesnis nei 30 km/h.
12 pav. Pésciuju peréjos su daliniu trapecinés formos greic¢io maZinimo kalneliu
Zenklinimo schema dvipusio eismo keliuose (gatvése), kai leistinas greitis <30 km/h
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PASTABA: Zenklo Nr. 120 leidziama nejrengti, kai leidziamas vaziavimo greitis yra ne didesnis nei 30 km/h.
13 pav. Pésciyju peréjos su sinusoidinés formos grei¢io mazinimo kalneliu Zenklinimo
schema dvipusio eismo keliuose (gatvése), kai leistinas greitis <30 km/h
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14 pav. Pésciuju peréjos, sklandZiai sujungtos su Saligatviu, Zenklinimo schema
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15 pav. Vaziuojamosios dalies siaurinimo ir iSkreivinimo variantai pés¢iyjuy peréjimo
vietose

a) vaziuojamosios dalies siaurinimas panaudojant skiriamasias (saugumo) saleles

b) vaziuojamosios dalies siaurinimas i§ vienos pusés

¢) vaziuojamosios dalies iSkreivinimas



d) vaziuojamosios dalies siaurinimas i§ abiejy pusiy



