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1. PASKIRTIS

1.1. Rekonstruotiny ir remontuotiny valstybinés reikSmés keliy ruozy vertinimo ir sgrao sudarymo taisyklés
(toliau — taisyklés) reglamentuoja valstybinés reikSmés keliy su asfalto danga homogeniniy, ruozy, vertinimo,
taikant nustatytus kriterijus, ir jvertinty homogeniniy ruozy rekonstravimo ir remonto sgraso sudarymo tvarka.
1.2. Taisyklése pateikiamos nuostatos, susijusios valstybinés reikSmés keliy su asfalto danga homogeniniy
ruozy, sgrasy sudarymu.

1.3.  Rekonstruotiny ir remontuotiny keliy ruozy sarasas sudaroma kiekvienai keliy grupei, suskirstytai pagal
reikSme:

1.3.1. rekonstruotiny ir remontuotiny automagistraliy ir greitkeliy ruozy sarasas;

1.3.2. rekonstruotiny ir remontuotiny magistraliniy keliy ruozy sarasas;

1.3.3. rekonstruotiny ir remontuotiny krasto keliy ruozy sarasas;

1.3.4. krasSto keliy, kurie neatitinka kelio kategorijos (kelio dangos plotis < 5 m), sgrasas;

1.3.5. rekonstruotiny ir remontuotiny rajoniniy keliy ruozy sarasas.

1.4. Taisyklése vartojamos pagrindinés sgvokos atitinka sgvokas, nurodytas Lietuvos Respublikos statybos
istatyme, Lietuvos Respublikos keliy jstatyme, Valstybinés reikSmés keliy dangos biklés vertinimo tvarkos
aprase ir kituose teisés aktuose apibréztas sgvokas.

2. SAVOKOS, SUTRUMPINIMAI IR APIBREZIMAI
2.1. Taisyklése naudojamos sgvokos, sutrumpinimai, apibrézimai:

Savoka,

o Apibrézimas
sutrumpinimas
DBI dangos baklés indeksas
DBlmax maksimalus dangos biklés indeksas
DBIB dangos biklés jvercio balas
DBBluax maksimalus dangos baklés jveréio balas
IRI kelio dangos nelygumas
KVER keliy valdymo efektyvumo rodiklis
In kelio ruoZo, kuriame matuojamas VMPEI, ilgis (km)
Taisvklé Rekonstruotiny, ir remontuotiny valstybinés reikSmeés keliy ruozy vertinimo ir sgraso
aisyklés s
sudarymo taisyklés
VMPEI vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (aut./para)
VMPElkr krovininio transporto vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (aut./para)
VMPEIKTsy svertinis krovininio transporto vidutinio metinio paros eismo intensyvumo vidurkis
(aut./para)
VMPEI, vidutinis metinis paros eismo intensyvumas matuotame ruoze (aut./para)
VMPEIsy svertinis vidutinio metinio paros eismo intensyvumo vidurkis ruoze (aut./parg)

3. VALSTYBINES REIKSMES KELIJ SU ASFALTO DANGA HOMOGENINIY RUOZY PIRMINIS
VERTINIMAS

3.1, Pagal Sig vertinimo tvarkq valstybinés reikSmés keliy ruozai, atsizvelgiant | kelio reikSme, atrenkami |
Siuos keliy ruozy sarasus:

3.1.1. rekonstruotiny ir remontuotiny automagistraliy, ir greitkeliy ruozy sarasas;

3.1.2. rekonstruotiny ir remontuotiny magistraliniy keliy ruozy sarasas;

3.1.3. rekonstruotiny ir remontuotiny rajoniniy keliy ruozy sarasas.

3.2. Remiantis 1 paveiksle pateikta vertinimo schema, valstybinés reikSmés krasto keliy ruoZai papildomai
skirstomi pagal kelio dangos plotj:

3.2.1. rekonstruotiny ir remontuotiny krasto keliy ruozy sarasas;

3.2.2. krasto keliy, kurie neatitinka kelio kategorijos (kelio dangos plotis < 5 m), sgrasas;



REKONSTRUOTINY IR REMONTUOTINY | Puslapis 3 iS 11

. . VALSTYBINES REIKSMES KELIY RUOZU
Wia Lietuva| "\erminimo IR saRASO SUDARYMO | Leidimas 30

TAISYKLES

Kelio dangos plotis

didesnis kaip 5,00 m?

TAIP NE

' v

o Krasto keliy, kurie
Rekonstruotiny ir i Y -
;i . neatitinka kelio kategorijos
remontuotiny krasto keliy fhebo destphobs < 5.
[z e sgrasas

1 pav. Krasto keliy vertinimo schema

4. VALSTYBINES REIKSMES KELIy SU ASFALTO DANGA HOMOGENINIY RUOZY VERTINIMO
KRITERIJAI

4.1.Valstybinés reikSmés keliy su asfalto danga homogeniniy ruozy vertinimui taikomi $ie kriterijai:

4.1.1. kelio dangos baklé;

4.1.2. kelio dangos nelygumas;

4.1.3. bendras eismo intensyvumas;

4.1.4. krovininio transporto eismo intensyvumas;

4.1.5. socialiniai veiksniai.

4.2.KELIO DANGOS BUKLE

4.2.1. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo vertinimas pagal kelio dangos buklés kriterijy
atlieckamas apskaiciuojant kelio dangos biklés jvercio balg DBIB.

4.2.2. DBIB apskai¢iuojamas pagal 1 formule, apskaiciuotas balas apvalinamas iki dviejy skaitmeny po kablelio.

DBIByax

DBIB = DBl X ————; 1
DBIyax ™)

v

Cia:
DBIB - kelio dangos biklés jvertis;
DBIBmax— maksimalus kelio dangos buklés jvertis;
DBI - nagrinéjamo kelio homogeninio ruozo dangos biklés indeksas;
DBlvax — maksimalus dangos buklés indeksas.

4.2.3. DBI nustatomas pagal Valstybinés reikSmés keliy dangos blklés vertinimo tvarkos apra$a ir pateikiamas
valstybinés reikSmés keliy (automagistraliy ir greitkeliy, kity magistraliniy, krasto ir rajoniniy keliy) homogeniniy
ruozy sagrasuose pagal dangos bikle. DBI - tai apibendrinantis buklés indeksas, apibidinantis kelio dangos
bikle, {vertinant saugumo, komforto ir struktdrinj indeksus.

4.2 4. Kuo didesné kelio ruozo dangos buklés indekso DBI reikSme, tuo kelio ruozo dangos buklé yra blogesné,
kelio ruozas maziau saugus ir néra uztikrinamas pakankamas vaZziavimo komfortas.

4.3.KELIO DANGOS NELYGUMAS

4.3.1. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo vertinimas pagal kelio dangos nelygumo kriterijy
atlieckamas remiantis iSmatuotu kelio dangos nelygumu IRI.

4.3.2. Kelio dangos nelygumas IRI apibréziamas kaip dangos nelygumy skaicius ilgio vienete.

4.3.3. Kelio dangos nelygumas IRl matuojamas pagal Valstybinés reikSmés keliy dangos baklés vertinimo
tvarkos aprasa.

4.3.4. Kuo didesnis kelio dangos nelygumas IR, tuo kelio ruozo dangos buklé yra blogesné ir néra uztikrinamas
pakankamas vaziavimo komfortas.
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4.4 BENDRAS EISMO INTENSYVUMAS

4.4.1. Nagrinéjamo kelio su asfalto homogeninio ruozo vertinimas pagal bendro eismo intensyvumo kriterijy
atliekamas remiantis vidutiniu metiniu paros eismo intensyvumu — VMPEI.

4.4.2. Vertinant homogeninio kelio ruozo VMPEI naudojami paskutiniyjy mety, KTVIS pateikti VMPEI
duomenys.

4.4 3. Jei nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze yra vienas eismo intensyvumo matavimo postas,
naudojamas tame matavimo poste nustatytas VMPEI.

4.4.4. Jei nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze yra du ar daugiau eismo intensyvumo matavimo posty,
apskaiciuojamas svertinis VMPEI vidurkis. Svertinis VMPElIsy vidurkis apskaiCiuojamas pagal 2 formule:

VMPEIg, = (VMPEIL, %1, + VMPEIL, % l, + -4+ VMPEL, x1,) / (I, + L, + -+ 1,)); (2)
Cia:
VMPElIsy — svertinis VMPEI vidurkis (aut./para);
VMPEI, — n-tajame ruoze iSmatuotas VMPEI (aut./parg);
l» — n-tojo kelio ruozo, kuriame iSmatuotas VMPEI, ilgis (km).

4.4.5. Kuo didesnis VMPEI, tuo didesnis kelio naudotojy skai€ius gaus naudq dél laiko sgnaudy, transporto
priemoniy eksploataciniy sgnaudy, ir eismo jvykiy sgnaudy sumazéjimo po kelio ruozo rekonstravimo ar atlikto
remonto.

4.5.KROVININIO TRANSPORTO EISMO INTENSYVUMAS

4.5.1. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo vertinimas pagal krovininio transporto eismo
intensyvumo kriterijy atliekamas remiantis krovininio transporto vidutiniu metiniu paros eismo intensyvumu
VMPEIkr.

4.5.2. Vertinant homogeninius keliy ruozus naudojami paskutiniyjy mety, KTVIS pateikti VMPEI duomenys.
4.5.3. Jei nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze yra vienas eismo intensyvumo matavimo postas,
naudojamas tame matavimo poste iSmatuotas VMPEIr.

4.54. Jei nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze yra du ar daugiau eismo intensyvumo matavimo posty,
apskaiciuojamas svertinis VMPEIkr vidurkis. Svertinis VMPEIkrsv vidurkis apskaiiuojamas pagal 2 formule,
naudojant VMPElIkr reikSmes.

4.5.5. VMPEIkr nurodo kelio ruozo dangos apkrovimo sunkigja (ypatingaja) apkrova masta, t. y. kuo didesnis
VMPEIkr, tuo nagrinéjamas homogeninis kelio ruozas patiria didesnes apkrovas ir sparciau dévisi.

4.6.SOCIALINIAI VEIKSNIAI

4.6.1. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo vertinimas pagal socialiniy veiksniy kriterijy
atliekamas |jvertinant, ar nagrinéjamas homogeninis kelio ruozas kerta gyvenviete. Kelio ruozas kerta
gyvenviete, kai nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze yra kelio ruozas, pagal Keliy eismo taisykles
pazymétas nurodomaisiais kelio Zenklais Nr. 550 ,Gyvenvietés pradzia“ ir Nr. 551 ,Gyvenvietés pabaiga“ arba
informaciniais kelio zenklais Nr. 612 ,Gyvenvietés pradzia“ ir Nr. 613 ,Gyvenvietés pabaiga®“.

4.6.2. Socialiniy veiksniy kriterijus reikSmingas tuo, kad nagrinéjamo kelio homogeninio ruozo rekonstravimas
ar remonto atlikimas didina gyventojy juduma ir gerina eismo sauga gyvenvietéje ir jos prieigose.

5. REKONSTRAVIMO IR REMONTO SARASO SUDARYMAS

5.1. Atlikus nagrinéjamy homogeniniy keliy ruozy vertinimg pagal taisykliy 3 skyriuje nustatytus kriterijus,
sudaromos 1.3. punkte nurodyti sgrasai pagal keliy reikSme.

5.2. Priklausomai nuo kelio reikSmés, sudarant sgradus taikomi skirtingi vertinimo kriterijai.
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5.3. AUTOMAGISTRALES IR GREITKELIAI

5.3.1. Automagistraliy ir greitkeliy rekonstravimo ir remonto sgrasas sudaroma taikant Siuos kriterijus:

5.3.2. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo kelio dangos baklés kriterijus — apskaiCiuojamas
pagal 1 formule, apskaiciuotas balas apvalinamas iki dviejy skaitmeny po kablelio. Kelio dangos biklés jvercio
balo apskaiciavimas pagal 1 formule:

DBIByax 60
DBIB = DBI X ———"==DBI X — = DBI X 12

DBlyax

5.3.3. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo kelio dangos nelygumo kriterijus — kelio dangos
nelygumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze vertinamas balais: kai kelio dangos nelygumas
nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze yra 0 — 1,5 m/km, kelio ruozui suteikiama 0 baly; kai 1,51 - 1,99
m/km — 7 balai, kai 2 ir daugiau m/km - 15 baly.

5.3.4. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo bendro eismo intensyvumo kriterijus — vidutinis
metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze vertinamas balais: kai vidutinis
metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze yra 0-11499 aut./parg, kelio
ruozui suteikiami 3 balai, kai 1150012999 aut./parg - 6 balai, kai 13000-15999 aut./parg — 9 balai, kai 16000-
27499 aut./parg — 12 baly, kai 27500 ir daugiau aut./parg — 15 baly.

5.3.5. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo krovininio transporto eismo intensyvumo kriterijus
— krovininio transporto vidutinis metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze
vertinamas balais: kai krovininio transporto vidutinis metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame
homogeniniame kelio ruoze yra 0-1349 aut./para, kelio ruozui suteikiami 2 balai, kai 1350-2399 aut./parg — 4
balai, kai 2400-2649 aut./parg — 6 balai, kai 2650-4199 aut./parg — 8 balai, kai 4200 ir daugiau aut./parg — 10
baly.

1 lentelé. Automagistraliy ir greitkeliy saraso sudarymo kriterijy suvestiné

Baly skai€ius

Kriterijus Pagal atskiras
kriterijy reikSmes
1. Kelio dangos buklé 60 Nuo 0,00 iki 60,00
Kelio dangos nelygumas

2.1.0-1,50 m/km

2.2.1,51-1,99 m/km

2.3. 2 ir daugiau m/km

Bendras eismo intensyvumas

3.1. 0-11499 aut./parg

3.2. 11500-12999 aut./parg

3.3. 13000-15999 aut./parg
3.4.16000-27499 aut./parg

3.5. 27500 ir daugiau aut./parg

Krovininio transporto eismo intensyvumas
4.1.0-1349 aut./parg

4.2.1350-2399 aut./parg

4.3. 2400-2649 aut./parg
4.4.2650-4199 aut./pargq

4.5. 4200 ir daugiau aut./parg

z | Didziausia galima baly suma(1-4 baly suma) 100

Maksimalus
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5.4.MAGISTRALINIAI KELIAI

5.4.1. Magistraliniy keliy rekonstravimo ir remonto sgradas sudaroma taikant Siuos kriterijus:

5.4.2. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo kelio dangos baklés kriterijus — apskaiCiuojamas
pagal 1 formule, apskaiciuotas balas apvalinamas iki dviejy skaitmeny po kablelio. Kelio dangos biklés jvercio
balo apskaiciavimas pagal 1 formule:

DBIByax 60
DBIB = DBl x ——22%X — DRI x — = DBI x 12
DBlyax 5

5.4.3. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo kelio dangos nelygumo kriterijus — kelio dangos
nelygumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze vertinamas balais: kai kelio dangos nelygumas
nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze yra 0 — 1,5 m/km, kelio ruozui suteikiama 0 baly; kai 1,51 - 1,99
m/km — 7 balai, kai 2 ir daugiau m/km - 15 baly.

5.4.4. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo bendro eismo intensyvumo kriterijus — vidutinis
metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze vertinamas balais: kai vidutinis
metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze yra 0-3499 aut./para, kelio
ruozui suteikiami 3 balai, kai 3500-4699 aut./parg - 6 balai, kai 4700-5999 aut./parg — 9 balai, kai 6000-8099
aut./parg — 12 baly, kai 8100 ir daugiau aut./parg — 15 baly.

5.4.5. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo krovininio transporto eismo intensyvumo kriterijus
— krovininio transporto vidutinis metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze
vertinamas balais: kai krovininio transporto vidutinis metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame
homogeniniame kelio ruoze 0-399 aut./parg, kelio ruozui suteikiami 2 balai, kai 400-549 aut./parg — 4 balai, kai
550-799 aut./parg — 6 balai, kai 800-1299 aut./parg — 8 balai, kai 1300 ir daugiau aut./parg — 10 baly.

5.4.6. Socialiniy veiksniy kriterijus — socialiniai veiksniai nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoZe su asfalto
danga vertinami balais: kai nagrinéjamas homogeninis kelio ruozas sudaro 39,99 proc. ir maziau gyvenvietés
ilgio, kelio ruozui suteikiama 0 baly, kai nagrinéjamas homogeninis kelio ruozas sudaro 40,00 proc. ir daugiau
gyvenvietés, pazymétos kelio Zenklais Nr. 612 ir Nr. 613, ilgio — 3 balai, kai nagrinéjamas homogeninis kelio
ruozas sudaro 40,00 proc. ir daugiau gyvenvietés, pazymétos kelio Zenklais Nr. 550 ir Nr. 551, ilgio — 5 balai.

2 lentelé. Magistraliniy keliy saraSo sudarymo kriterijy suvestiné

Baly skai€ius
Pagal atskiras
kriterijy reikSmes
1. Kelio dangos biklé 60 Nuo 0,00 iki 60,00
Kelio dangos nelygumas
2.1.0-1,50 m/km
2.2.1,51-1,99 m/km
2.3. 2 ir daugiau m/km
Bendras eismo intensyvumas
3.1. 0-3499 aut./parg
3.2. 35004699 aut./parg
3.3. 4700-5999 aut./parg
3.4. 6000-8099 aut./parg
3.5. 8100 ir daugiau aut./parg
Krovininio transporto eismo intensyvumas
4.1.0-399 aut./parg
4.2. 400-549 aut./parq
4.3.550-799 aut./parq

Kriterijus

Maksimalus
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Baly skai€ius
Kriterijus Maksimalus f’agfl ats_kivras
kriterijy reikSmes
4.4.800-1299 aut./pargq 8
4.5.1300 ir daugiau aut./parg 10
Socialiniai veiksniai -
5.1. Kelio ruozas sudaro 39,99 proc. ir maziau 0
gyvenvietés ilgio
5.2. Kelio ruozas sudaro 40,00 proc. ir daugiau
5. gyvenvietés, pazymétos kelio zenklais Nr. 612 ir Nr. S 3
613, ilgio
5.3. Kelio ruozas sudaro 40,00 proc. ir daugiau
gyvenvietés, pazymétos kelio zenklais Nr. 550 ir Nr. )
551, ilgio
I | Didziausia galima baly suma(1-5 baly suma) 100 -

5.5.KRASTO KELIAI

5.5.1. Krasto keliy rekonstravimo ir remonto, krasto keliu, kurie neatitinka kelio kategorijos (kelio dangos plotis
< 5 m), ir krasto keliy, kuriuose neuZztikrinamas leistinas vaZiavimo greiCio rezimas (iSilginis kelio dangos
nelygumas = 5 m/km) sgrasai sudaromos taikant Siuos kriterijus:

5.5.2. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo kelio dangos biklés kriterijus — apskai¢iuojamas
pagal 1 formule, apskaiciuotas balas apvalinamas iki dviejy skaitmeny po kablelio. Kelio dangos biklés jvercio
balo apskaiciavimas pagal 1 formule:

DBIB 60
MAX — DBI x — = DBI x 12

DBIB = DB] x ——22X
DBlyax 5

5.5.3. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo kelio dangos nelygumo kriterijus — kelio dangos
nelygumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze vertinamas balais: kai kelio dangos nelygumas
nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze yra 0 — 2,5 m/km, kelio ruozui suteikiama 0 baly; kai 2,51 — 2,99
m/km — 7 balai, kai 3 ir daugiau m/km — 15 baly.

5.5.4. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruoZo bendro eismo intensyvumo kriterijus — vidutinis
metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze vertinamas balais: kai vidutinis
metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoZe yra 0-899 aut./para, kelio ruozui
suteikiami 3 balai, kai 900-1499 aut./parg — 6 balai, kai 1500-2099 aut./parg — 9 balai, kai 2100-3599 aut./parg
- 12 baly, kai 3600 ir daugiau aut./parg — 15 balu.

5.5.5. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo krovininio transporto eismo intensyvumo kriterijus
— krovininio transporto vidutinis metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze
vertinamas balais: kai krovininio transporto vidutinis metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame
homogeniniame kelio ruoze 0-79 aut./para, kelio ruoZui suteikiami 2 balai, kai 80-129 aut./parg — 4 balai, kai
130-179 aut./parg - 6 balai, kai 180-339 aut./parg — 8 balai, kai 340 ir daugiau aut./parg — 10 balu.

5.5.6. Socialiniy veiksniy kriterijus — socialiniai veiksniai nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoZe su asfalto
danga vertinami balais: kai nagrinéjamas homogeninis kelio ruozas sudaro 39,99 proc. ir maziau gyvenvietés
ilgio, kelio ruozui suteikiama 0 baly, kai nagrinéjamas homogeninis kelio ruozas sudaro 40,00 proc. ir daugiau
gyvenvietés, pazymétos kelio Zenklais Nr. 612 ir Nr. 613, ilgio — 3 balai, kai nagrinéjamas homogeninis kelio
ruozas sudaro 40,00 proc. ir daugiau gyvenvietés, pazymétos kelio Zenklais Nr. 550 ir Nr. 551, ilgio — 5 balai.
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3 lentelé. Krasto keliy sgraso sudarymo kriterijy suvestiné

Baly skai€ius

Kriterijus Pagal atskiras
kriterijy reikSmes
1. Kelio dangos buklé 60 Nuo 0,00 iki 60,00
Kelio dangos nelygumas

2.1.0-2,50 m/km

2.2.2,51-2,99 m/km

2.3. 3 ir daugiau m/km

Bendras eismo intensyvumas

3.1. 0-899 aut./pargq

3.2. 900-1499 aut./parg

3.3. 1500-2099 aut./parg

3.4. 2100-3599 aut./parg

3.5. 3600 ir daugiau aut./parg

Krovininio transporto eismo intensyvumas

4.1.0-79 aut./parg

4.2.80-129 aut./parg

4.3.130-179 aut./parg

4.4.180-339 aut./parq

4.5. 340 ir daugiau aut./parg

Socialiniai veiksniai

5.1. Kelio ruozas sudaro 39,99 proc. ir maziau
gyvenvietés ilgio

5.2. Kelio ruozas sudaro 40,00 proc. ir daugiau
5. gyvenvietés, pazymétos kelio zenklais Nr. 612 ir Nr. S 3
613, ilgio

5.3. Kelio ruozas sudaro 40,00 proc. ir daugiau
gyvenvietés, pazymétos kelio zenklais Nr. 550 ir Nr. )
551, ilgio
z | Didziausia galima baly suma(1-5 baly suma) 100 -

Maksimalus
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5.6.RAJONINIAI KELIAI

5.6.1. Rajoniniy keliy rekonstravimo ir remonto sgradas sudaroma taikant Siuos kriterijus:

5.6.2. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo kelio dangos baklés kriterijus — apskaiCiuojamas
pagal 1 formule, apskaiciuotas balas apvalinamas iki dviejy skaitmeny po kablelio. Kelio dangos biklés jvercio
balo apskaiciavimas pagal 1 formule:

DBIByax 60
DBIB = DBI x ——22%X — DRI x — = DBI x 12

DBlyx 5

5.6.3. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo kelio dangos nelygumo kriterijus — kelio dangos
nelygumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze vertinamas balais: kai kelio dangos nelygumas
nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze yra 0 — 3,5 m/km, kelio ruozui suteikiama 0 baly; kai 3,51 — 3,99
m/km — 7 balai, kai 4 ir daugiau m/km - 15 baly.

5.6.4. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo bendro eismo intensyvumo kriterijus — vidutinis
metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze vertinamas balais: kai vidutinis
metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoZe yra 0-189 aut./para, kelio ruozui
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suteikiami 3 balai, kai 190-319 aut./parg - 6 balai, kai 320-489 aut./parg — 9 balai, kai 490-869 aut./parg — 12
baly, kai 870 ir daugiau aut./parg — 15 baly.

5.6.5. Nagrinéjamo kelio su asfalto danga homogeninio ruozo krovininio transporto eismo intensyvumo kriterijus
— krovininio transporto vidutinis metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoze
vertinamas balais: kai krovininio transporto vidutinis metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame
homogeniniame kelio ruoze 0-25 aut./parg, kelio ruozui suteikiami 0 baly, kai 26-55 aut./parg — 5 balai, kai 56
ir daugiau aut./parg — 10 baly.

5.6.6. Socialiniy veiksniy kriterijus — socialiniai veiksniai nagrinéjamame homogeniniame kelio ruoZe su asfalto
danga vertinami balais: kai nagrinéjamas homogeninis kelio ruozas sudaro 39,99 proc. ir maziau gyvenvietés
ilgio, kelio ruozui suteikiama 0 baly, kai nagrinéjamas homogeninis kelio ruozas sudaro 40,00 proc. ir daugiau
gyvenvietés, pazymétos kelio Zenklais Nr. 612 ir Nr. 613, ilgio — 3 balai, kai nagrinéjamas homogeninis kelio
ruozas sudaro 40,00 proc. ir daugiau gyvenvietés, pazymétos kelio Zenklais Nr. 550 ir Nr. 551, ilgio — 5 balai.

4 lentelé. Rajoniniy keliy sgraso sudarymo kriterijy suvestiné

Baly skai€ius

Pagal atskiras
kriterijy reikSmes
1. Kelio dangos biklé 60 Nuo 0,00 iki 60,00
Kelio dangos nelygumas
2.1.0-3,50 m/km
2.2.3,51-3,99 m/km
2.3. 4 ir daugiau m/km
Bendras eismo intensyvumas
3.1.0-189 aut./parg
3.2.190-319 aut./parg
3.3. 320-489 aut./parg
3.4.490-869 aut./parg
3.5. 870 ir daugiau aut./parg
Krovininio transporto eismo intensyvumas
4.1.0-25 aut./parg
4.2. 26-55 aut./parg
4.3. 56 ir daugiau aut./parg
Socialiniai veiksniai
9.1, Kelio ruozas sudaro 39,99 proc. ir maziau
gyvenvietés ilgio
5.2. Kelio ruozas sudaro 40,00 proc. ir daugiau
5. gyvenvietés, pazymétos kelio zenklais Nr. 612 ir Nr. S 3
613, ilgio
5.3. Kelio ruozas sudaro 40,00 proc. ir daugiau
gyvenvietés, pazymétos kelio zenklais Nr. 550 ir Nr. 5
551, ilgio
z | Didziausia galima baly suma(1-5 baly suma) 100 -

Kriterijus

Maksimalus
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5.7.BAIGIAMOSIOS SARASO SUDARYMO NUOSTATOS

5.7.1. Jeigu sudarytame sagraSe homogeniniai kelio ruozai surenka vienodq baly suma, pirmenybe turi tas
homogeninis kelio ruozas, kurio dangos biklés jverCio balas DBIB yra didesnis. Jei Sie skaiCiai sutampa,
vertinamas vidutinis metinis paros eismo intensyvumas VMPEI atitinkamame homogeniniame kelio ruoze,
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prioritetas teikiamas tam homogeniniam kelio ruozui, kurio vidutinis metinis paros eismo intensyvumas yra
didesnis.

5.7.2. Pagal Sias taisykles sudaryty sarasy homogeniniams keliy ruozams prioriteto tvarka atlieckami kokybiniai
dangos konstrukcijos tyrimai krintancio svorio deflektometru (FWD) ir gruntg praskverbianCiu radaru (GPR) ir jy
pagrindu nustatoma statybos darby rasis: rekonstravimas, kapitalinis remontas ar paprastasis remontas.

5.7.3. Keliy ir kelio statiniy prieZitiros sprendiniy parinkimo darbo grupés sprendimu pateikus, pagrindZiancius
duomenis galima:

5.7.3.1. homogeniniam kelio ruozui, kuriame yra juodoji démé, ne prioriteto tvarka atlikti kokybinius dangos
tyrimus;

5.7.3.2. patvirtintus rekonstruotiny ir remontuotiny keliy ruozy sarasus keisti vieng kartg per metus jei nustatomi
sgraSams sudaryti naudojamy duomeny, pasikeitimai, dél kuriy iS esmés keiCiasi homogeninio kelio ruozo
[gyvendinimo eiliSkumas;

5.7.3.3. prie prioriteto tvarka atliekamy automagistraliy, greitkeliy, magistraliniy, krasto ir rajoniniy keliy
homogeniniy kelio ruozy kokybiniy dangos konstrukcijos tyrimy ne prioriteto tvarka prijungti gretimus
homogeninius kelio ruozus, vadovaujantis Siomis taisyklémis:

5.7.3.3.1. automagistralés ir greitkeliai — | vieng ruozg apjungiami homogeniniai kelio ruozai, kuriy DBI yra ne
maziau kaip 2,75, jeigu jie yra Salia vienas kito arba jeigu juos skiria ne ilgesni kaip 5 km ruoZzai, neatsizvelgiant
| 8iy ruozy DBI reikSme;

5.7.3.3.2. magistraliniai keliai — | vieng ruozg apjungiami homogeniniai kelio ruozai, kuriy DBI yra ne maziau
kaip 2,95, jeigu jie yra Salia vienas kito arba jeigu juos skiria ne ilgesni kaip 5 km ruozai, neatsizvelgiant | Siy
ruozy DBI reikSme;

5.7.3.3.3. krasSto keliai — | vieng ruozg apjungiami homogeniniai kelio ruozai, kuriy DBI yra ne maZiau kaip 3,45,
jeigu jie yra Salia vienas kito arba jeigu juos skiria ne ilgesni kaip 10 km ruoZai, neatsizvelgiant | iy ruozy DBI
reikSme;

5.7.3.3.4. rajoniniai keliai — | vieng ruozg apjungiami homogeniniai kelio ruozai, kuriy DBI yra ne maziau kaip
4,65, jeigu jie yra Salia vienas kito arba jeigu juos skiria ne ilgesni kaip 10 km ruozai, neatsizvelgiant | iy ruozy
DBI reikSme;

5.7.3.4. Jeigu to paties kelio homogeniniai ruozai yra jtraukti | skirtingas prioritetines eiles, taCiau yra greta vienas
kito ir atitinka 5.7.3.3 punkte nustatytas apjungimo taisykles, tokie ruoZai gali bati sujungiami | vieng bendra kelio
ruozg;

5.7.3.5. Keliy ir kelio statiniy priezidros sprendiniy parinkimo darbo grupés sprendimu, pateikus pagrindZiancius
duomenis, prie prioriteto tvarka atliekamy valstybinés reikSmés keliy homogeniniy kelio ruozy kokybiniy dangos
konstrukcijos tyrimy ne prioriteto tvarka gali bati prijungiami gretimi homogeniniai kelio ruozai, kurie neatitinka
5.7.3.3 punkte nustatyty apjungimo taisykliy.

6. BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS

6.1. Taisykles, jy pakeitimus ir pirmumo sgrasus tvirtina funkcijos savininkas.

6.2. Taisyklés perzitirimos Dokumenty valdymo veiklos vadovo nustatyta tvarka.

6.3. UZ taisykliy perzilrg, atnaujinimo inicijavima ir suderinimg su kitais padaliniais atsakingas dokumento
rengéjo padalinys.

6.4. Rekonstruotiny ir remontuotiny keliy ruozy pirmumo sarasus, pagal taisyklése nurodyty taikomuy kriterijy
ir keliy homogeniniy ruozy atnaujintus faktinius ir matavimais surinktus bei analizés metu apdorotus duomenis,
sudaro AB ,Via Lietuva“ atsakingas padalinys. Pirmumo sagraso galiojimo laikotarpis nurodomas pirmumo
sgrase. Pirmumo sgrasai atnaujinami ne reciau kaip kas trejus metus.

6.5. Patvirtintos rekonstruotiny ir remontuotiny keliy ruozy sarasai gali bati kei¢Giamos vieng kartg per metus
iki spalio 1 d., jei nustatomi sgraSams sudaryti naudojamy duomeny netikslumai ar pasikeitimai, dél kuriy i$
esmés keiCiasi kelio ruozo jgyvendinimo eiliSkumas. Atsizvelgiant | duomeny, patikslinimus, AB ,Via Lietuva®
atsakingas padalinys kasmet iki spalio 1 d. gali pakoreguoti sudarytas ir patvirtintas rekonstruotiny ir
remontuotiny keliy ruozy sarasus.
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6.6. Sudaryti ir patvirtinti rekonstruotiny ir remontuotiny keliy ruozy sarasai skelbiami AB ,Via Lietuva®
tinklalapyje www.vialietuva.lt.

PRIEDAI

1 priedas. Rekonstruotiny ir remontuotiny automagistraliy ir greitkeliy ruozy pirmumo sgrasas

2 priedas. Rekonstruotiny ir remontuotiny magistraliniy keliy ruoZy pirmumo sarasas

3 priedas. Rekonstruotiny ir remontuotiny krasto keliy ruozy pirmumo sgrasas

4 priedas. Krasto keliy, kurie neatitinka kelio kategorijos (kelio dangos plotis <5 m), pirmumo sarasas
5 priedas. Rekonstruotiny ir remontuotiny rajoniniy keliy ruozy pirmumo saradas



